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1 - Croissance des Villes : Facteur Impactant la Demande

en Deplacements

C Deéveloppementurbain et étalementdesvilles

A 70%de la population urbaine se concentredansles villes de 100000 &
1 million R Q K I 0 cantrey31i%enh France 25 %en Algérieet 10%en
Tunisie

A Phénoménede métropolisationet R Ql 3 3 f 2 5%gglomérafioris
de plus de 1 millionsR Q K I 6: ICéaskhbjaicaRabatSaléTémara Fés,
TangerAgadir

C Développementdes activités génératricesde trafic : zonesR Ql Ol ga@sh (0 S &
industriels,zoneslogistique

C Dispersionde la population, des activités et des emplois et diminution de la
densitédeszonesurbanisees



1 - Croissance des Villes : Facteur Impactant la Demande

en Deplacements

C Croissance de la mobilité urbaine et des besoins en déplacements

A Accroissement du nombre moyen de déplacements par personne par
jour entre 1976 et 2004 a Casablanca

A 1,6 déplacements par personne par jour en 1975 , soit 4 millions de
deplacements quotidiens

A 2,9 déplacements par personne par jour en 2004, soit 10,5 millions de
deplacements quotidiens 105
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Evolution de la mobilité a Casablanca entre 1976 et 2004



1 - Croissance des Villes : Facteur Impactant la Demande

en Deplacements

C X alAa FlLAoftSaasS RS ftQ2FFNB Sy GN
A Ratio de 1bus/5000 habitants (pays a moyens revenus : 1bus/2000
hab.)
ACIFAOES O2YyUNROGdziAZ2Y Rdz ONJ yaL}2 NI
des déplacements: 14 % a Rabat, 13% a Casablanca, 4% a Marrakect
A La marche-pied est le mode dominant : 54% a Casablanca, 60% a
Marrakech, 66% a Rabat
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1 - Croissance des Villes : Facteur Impactant la Demande

en Deplacements

C Augmentation du taux de motorisation (80 voitures/1000 hab. avec une
croissancanoyennedu parcauto de 5%

C X Maiscodtstres éleves

A Congestion: 114 Millions de DHen 2004 contre 3,4 Milliards de DHen 2019
(scénariaendancieldu PDUde Casablanca)

A Pollution: 319 Millions de DH en 2004 contre 1 Milliard de DH en 2019
(scénariaendancieldu PDUde Casablanca)

A Consommationde f QS y S4REMilligrds de DH en 2004 contre 9
Milliardsde DHen 2019(scénariagendancieldu PDUde Casablanca)

A Insécurité Routiére:en 2006, 3/4 des accidents enregistrés sont survenus en
milieu urbain, causant plus de 36% de tues



1 - Croissance des Villes : Facteur Impactant la Demande

en Déeplacements
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2 - Faiblesse du Cadre Institutionnel

et des Sources de Financement

C Des perimetres de déplacements urbains non définis

R Q| d\nglésTagg®médaiionslienzharge de
al A2 yTPY étdikesitéidds inBrécaants 2 y |

C Faiblesse des ressources financieres et absence de mécanismes

durables de financement



2 - Faiblesse du Cadre Institutionnel

et des Sources de Financement

C Cadre peu favorable a la cohésion entre urbanisme et mobilité

A Faiblessedu cadre institutionnel, legislatif et réglementaire pour la
planificationdesdéplacementsurbains,f Q2 NA | of la obrdinatdn/

detouslesmodesde transport

A Absencede document de planification des déplacementsurbains en
cohésionavecles documentsR Q dzNJD | pguk un&atticulation entre
la structure urbaine et lesréseauxde transport public et une efficacité
desservicegublicsde transport

1/ La réalité sans planification 2/ L’objectif : 'urbanisme de corridors 3/ La réalité attendue, basée sur la
planification de corridors



2 - Faiblesse du Cadre Institutionnel
et des Sources de Financement

4- Dégradation de
f QSYBANRY
urbain et de la qualité
du cadre de vie des
citoyens

1- Fragilité de
f QSIj dzA £ A 0 NB
opérateurs :mauvaise
qualité de service

S yVilles peu
compétitives

3- Une mobilité
inappropriée:

faible attractivité des TP
et developpement des
modes artisanaux

2- Mauvaise
utilisation de
f QSaLl OS
congestion de la
circulation




3- Mise en CEuvre des Réformes

Renforcementdu cadreinstitutionnel, juridigque et réglementaire

C Amendementde la chartecommunalepermettantt QI Y S Aea3rmicanisani®ey
de gestiondu servicea travers:

A LesgroupementsR QI 3 3 f 2 YCohkblidatidtoyi aractéreintercommunal,
mutualisationdesressources)

A LesSociétégle Développementocal SDL(gestionR QS V' (I NsSBUCIRR S BT A C
et de droit de regarddesCollectivitésTerritoriales)

C Création R Q dzusorités Organisatrice des Déplacements urbains (AODU a
Casablancdansun cadreconventionnelentre les Collectivitésrlerritoriales

CréationR Q dzgupementR QI 3 3 f 2 ¥FabdtSaldTAnyarac« ALASSIMA

Qréation de sociétéspubliqueslocales,avect Q %sisbciédédiéesa laréalisation
de projets de transport de masse

O O

A Sociétéde Casalransporten site aménagé
A  Sociétédu Tramwayde RabatSalé



3- Mise en CEuvre des Réformes

Soutien financier

C Mise en place depuis 2007 R Q dayids de soutien au transport public de
400 MDH (200 MDH au transport public urbain : 150 MDH aux Bus et
50 MDHauxtaxis)

C Incitation financiere Le Ministerede f QL Y (n$éNdkvSuizhdntant de
100 MDH pour cofinancer les études PDU avec en perspective leur
généralisatioaf QS y adesg@arid&villes

C a20AfAal A2y RS ftQAYy@SaidAaasSysSyil
Casablanca et de Rab&alé)

C Recherche de sources de financement du secteur (PPD et préts
RQAYODBSAa0AaaSYSYUo



3- Mise en CEuvre des Réformes

Tramway de RabaBalé

Robat Sale

Un projet de quatre lignes
a réalise a terme

Sala Al Jadids SR 00

— 0 S

Configuration du réseau 3 long terme

Une ¥¢ligne de 19 Km
Codt : 3,7 Milliards de DH




3- Mise en CEuvre des Réformes

Projetde transport en site propre de Casablanca
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A Une ligne de métro sur un linéaire de 21 Km

r

™= RER- Metro Régional ”'
Métro urbain o7 o
Tramway

Codt global du projet
50 milliards de DH
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3- Mise en CEuvre des Réformes

Réalisationde la premiereligne de tramway de Casablanca
/| 2YLIGS G§Sydz RS f QAYLRZ2NII YOS RSa Ay
réalisation de ld¢" ligne de tramwaysur 30 Km pour un montant de
5,9 milliards de DH




4- Menaces et Contraintes a Relever

CtNRoOofSsSYSa RS O22NRAYIOA2Y Si RQ2N
A Diversité des modes de transport et chevauchement des périmétres de

déplacements

A.Saz2Ay RQlIdzi2NAUOS dzyAljdzS RQ2NHI Y
de transport (bus, taxis, tramway, transport du personnel et scolaire)

C Problemes de complémentarité et deulitimodalité
AbSOS&aaAisS RS NBAUGNHzOUGdzNY GA2Yy Si
des systemes autobus et tramway a Casablanca et Rabat
A DéveIoE)pemept des ivnfrastructu[es facﬂitantrimltimodvalité: X
LI f S& RQSOKFy3aSa SiG tI NO wSftl Aa
RS OGN} YyaLR2ZNIa 606dzax GNXAYy S OF NI



4- Menaces et Contraintes a Relever

C Difficultés des opérateurs publics et privés en raison de la nature sociale dt
service public

A{SLI NIXGA2Y RS fQAY@BSaitAaasSySyia S
F2NFFAOFANBaAaO Y a420ASGSa RS LJ GN
AbSOS&aaAridsS RS YA&AaS Sy LI OS RQdzyS

continuité du service public

C Absence de mécanismes de financement durable pour le financement des
Infrastructures

0S RQFYSEAZ2NIGAZY RS& Nba
u



Merci pour votre attention



